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نگاه پژوهشگر

طلوع قطب‏بندی جدید

انتخاب زهران ممدانی، یک دموکرات سوسیالیســت ۳۴ 
ساله، به عنوان شهردار نیویورک، تنها یک تغییر مدیریت 
محلی در یک کلان‏شــهر آمریکایی نیســت. این رویداد 
را باید نشــانه‏ای بارز از یک »چرخش قدرت« عمیق‏تر در 
بدنه سیاســی ایالات متحده تفســیر کرد؛ چرخشی که 
ریشه در شکاف‏های جغرافیایی، اقتصادی و ایدئولوژیک 
گســترده‏تری دارد که بنیان‏های سیاست در این کشور را 
از هم گسسته اســت. پیروزی ممدانی، صرفاً درباره یک 
فرد یا یک شهر نیست، بلکه درباره تقابلی است که آینده 
سیاسی آمریکا را تعریف خواهد کرد: تقابل بین »شهرهای 
مترقــی« و »حومه‏ها و روســتاهای محافظــه‏کار«. برای 
دهه‏ها، نیویورک شهری با سابقه مدیریت محافظه‏کارانه 
بود. چهره‏هایــی مانند رودی جولیانــی نماد حکمرانی 
»قانون و نظم« بودند که حتی مورد ســتایش بســیاری از 
جمهوری‏خواهان قــرار گرفتند. امــا  »هیچ محافظه‏کار 
تمام‏عیاری از یک نســل پیش تاکنون این شــهر را اداره 
نکرده اســت.« این تغییر، تصادفی نیست. نیویورک، به 
همراه دیگر ابرشــهرهای هم‏تراز خود مانند لس‏آنجلس، 
لندن و پاریس، به کانون بی‏چون‏وچرای لیبرالیسم و پس 

از آن، چپ‏گرایی رادیکال تبدیل شده‏اند.
پیــروزی ممدانی را نمی‏توان بدون در نظر گرفتن نقش 
دونالد ترامپ تحلیل کرد. ممدانی خود محصول مســتقیم 
عصر ترامپ است؛ کسی که با مشاهده کمپین برنی سندرز 
در سال ۲۰۱۶ به سمت سوسیالیسم گرایش پیدا کرد. ترامپ 
با افراطی‏سازی گفتمان راست، ناخواسته به افراطی‏سازی 
گفتمان چپ نیز دامن زد. او با شــعارهای ناسیونالیســتی 
اقتصادی و ضد مهاجرتی خود، حومه‏ها و مناطق روستایی 
را بســیج کرد، اما در مقابل، شهرهای بزرگ را به سنگرهای 
مقابله تبدیل نمود. ممدانی در چنین بســتری ظهور کرد. 
او نه به عنوان یک »سوسیالیســت مرعــوب«، که به عنوان 
یک »مترقی مغرور« حاضر شــد و بی‏پروا شــعارهایی مانند 
دســتمزد ۳۰ دلاری ساعتی، اتوبوس‏های رایگان و افزایش 
مالیات بر میلیونرها را سر داد. این شعارها در فضای سیاسی 
یک دهه پیش، غیرقابل تصــور بودند، اما امروز در نیویورک 
نه‌تنها غیرعملی، که »آرمان‏شهری محبوب« تلقی می‏شوند. 
اگرچه رسانه‏ها ممدانی را به عنوان یک چهره ایدئولوژیک 
معرفی می‏کنند، اما تحلیل نتایج انتخابات نشان می‏دهد 
که رأی او بیش از آنکه یک رأی »برای سوسیالیســم« باشد، 
یک رأی »علیه ســرمایه‏داری نئولیبرال« بوده است و نقشه 
رأی‏گیری، حمایت از ممدانی را با میزان اجاره‏بها هم‏بسته 
می‏کند. این یعنی بحران هزینه زندگی، مسکن و نابرابری 
اقتصادی، موتور محرکه اصلی این چرخش سیاســی بود. 
رای‏دهندگان عادی نیویورک، که زیر بار فشارهای معیشتی 
خرد شده‏اند، دیگر به وعده‏های کهنه سیاستمداران جریان 
اصلی مانند اندرو کومو اعتماد نداشتند. آنان در ممدانی، 
که خود را »یکی از آنها« می‏خواند، صدایی برای اعتراض به 
وضع موجود یافتند. اینجا، چپ‏گرایی ممدانی نه یک بحث 

تئوریک، که پاسخی عملی به یک فوریت روزمره بود.
پیروزی بر یک جمهوری‏خواه یا یک مســتضعف مانند 
کومو، تنها نیمــی از نبرد ممدانی اســت. چالش اصلی او 
اکنون در درون حزب دموکرات اســت. »دشــمنان واقعی او 
ممکن اســت به حزب خودش نزدیک‏تر باشــند.« ساختار 
رســمی قدیمی دموکــرات، که با چهره‏هایــی مانند چاک 
شومر و نانسی پلوسی نمایندگی می‏شود، به شدت با جریان 

مترقی جدیدی که ممدانی نماد آن است، مخالف است.
این نبرد، آینــده حزب دموکــرات و در نتیجه آینده چپ 
آمریکا را تعیین خواهد کرد. آیا حزب می‏تواند این انرژی جدید 
و رادیــکال را در خود ادغام کند و یک ائتلاف پیروز تشــکیل 
دهــد؟ یا اینکه شــکاف بین جناح میانــه‏رو و جناح مترقی، 
آن را برای ســال‏ها به حاشــیه خواهد رانــد؟ ممدانی اکنون 
آزمایشگاهی زنده اســت برای آزمودن این فرضیه که آیا یک 
برنامه رادیکال می‏تواند نه‌تنها در یک شهر، که در سطح ملی 
نیز عملی و مقبول باشد. پیروزی ممدانی، عمق شکاف بین 
آمریکای شــهری و آمریکای غیرشهری را بیش از پیش عیان 
کرد. این دیگر یک اختلاف ساده سیاسی نیست، بلکه یک 
شکاف جهان‏بینی است. از یک سو، شهرهای بزرگ با اقتصاد 
دانش‏بنیان، چندفرهنگــی و ارزش‏های ســکولار و مترقی 
پیش می‏روند، و از سوی دیگر، حومه‏ها و مناطق روستایی بر 
هویت سنتی، ملی‏گرایی اقتصادی و محافظه‏کاری اجتماعی 
پای می‏فشــارند. ایــن جدایی، »دو جهــان را به غریبه‏هایی 
برای یکدیگر تبدیل می‏کند.« این وضعیت برای یک کشــور 
خطرناک است. هنگامی که شهرها و حومه‏ها نه‌تنها در آراء، 
کــه در درک اولیه از واقعیت با هم اختلاف داشــته باشــند، 
گفتمان ملی و انسجام اجتماعی به شدت تضعیف می‏شود. 
پیــروزی زهران ممدانــی در نیویورک را بایــد یک »زمین‏لرزه 
سیاسی« تفســیر کرد. این رویداد ثابت کرد که یک چهره با 
برچسب سوسیالیســت می‏تواند در قلب نظام سرمایه‏داری 
جهانی به قدرت برسد. این پیروزی، نه یک پایان، که آغاز یک 
نبرد جدید اســت: نبردی هــم در درون حزب دموکرات برای 
تعریف هویت آن، و هم در سطح ملی برای تعریف روح آمریکا.

سه‌شنبه  20 آبان 1404
سال چهارم   شماره 929

 فراخوان مناقصه عمومی دو مرحله ای
همزمان با ارزیابی کیفی )یکپارچه(- تجدید 1    

شركت مجتمع گاز پارس جنوبی )پالایشگاه نهم( در نظر دارد اقلام مورد نیاز خود را با شرایط ذیل بصورت برگزاری مناقصه عمومی دو مرحله‏ای همزمان با ارزیابی کیفی بصورت یکپارچه از طریق سامانه تدارکات 
الکترونیکی دولت )سامانه ستاد( تامین نماید :

2004097587000022شماره فراخوان در سامانه ستاد ایران

تقاضای  R9-  3091104030  -MR مناقصه شماره    R9/04/011 شماره مناقصه و تقاضا

موضوع: خرید اسپول مقاوم به اسید با پوشش PTFEساخت تولیدکنندگان داخلی صلاحیت‏دار موضوع مناقصه/ شرح مختصر اقلام درخواستی
)AVL( و عضو وندورلیست تایید شده وزارت نفت

5,000,000,000 ریالمبلغ تضمین شركت در فرایند ارجاع كار

نوع تضمین شركت درفرایند ارجاع كار
تضمین شركت در فرایند ارجاع كار بصورت یكی از تضامین قابل قبول وفق آیین‏نامه تضمین شماره 123402/

ت50659 ه مورخ 94/09/22 هیات وزیران می‏باشد.

100,000,000,000 ریالمبلغ برآوردی مناقصه

اولین روز پس از درج نوبت دوم آگهی  مناقصه در روزنامه کثیرالانتشار کشوریتاریخ ارسال اسناد ارزیابی کیفی و اسناد مناقصه به صفحه اعلان عمومی سامانه ستاد

حداقل 5 روز پس از درج نوبت دوم آگهی در صفحه اعلان عمومی سامانه ستاد ایران می‏باشد.آخرین مهلت دریافت اسناد ارزیابی كیفی در سامانه ستاد

آخرین مهلت بارگذاری اسناد ارزیابی کیفی، پاکات الف و ب و ج )ضمانت نامه، پیشنهاد فنی 
بازرگانی و مالی( در سامانه ستاد

ظرف مدت حداقل دو هفته پس از انقضای مهلت دریافت اسناد می‏باشد. ضمنا" برنامه زمانی گشایش کلیه 
پاکات مناقصه از طریق سامانه ستاد اعلان می‏گردد.

آدرس و تلفن مناقصه گزار
استان بوشهر- شهرستان کنگان- کیلومتر 15 جاده عسلویه - شرکت مجتمع گاز پارس جنوبی-پالایشگاه نهم 

)فاز12( -  ساختمان تدارکات و عملیات کالا- اداره خرید – شماره تماس 3781 - 3792 – 07732313728

   بدیهی است کلیه فرآیند برگزاری مناقصه الکترونیکی از طریق درگاه سامانه تدارکات الکترونیکی دولت )سامانه ستاد( به نشانی:  WWW.SETADIRAN.IR انجام می‏پذیرد و به پیشنهاد‏های 
خارج از سامانه ستاد هیچگونه ترتیب اثری داده نخواهد شد و مناقصه گران بایستی نسبت به ثبت نام در سامانه ستاد و دریافت گواهی امضاء الکترونیکی اقدام نمایند.

  مناقصه گران می‏توانند جهت كسب اطلاعات بیشتر به سایت WWW.SPGC.IR مراجعه و یا با شماره  تلفن کارشناس خرید )3781 - 3792 – 07732313728( تماس حاصل فرمایند.

روابط عمومی شرکت مجتمع گاز پارس جنوبیشناسه آگهی: 2045339

نوبت اول
شرکت ملی ‌ گاز  ایران

شرکت مجتمع گاز پارس جنوبی

م الف: 14885
آگهی موضوع ماده 3 قانون و ماده 13 آئین‏نامه قانون تعیین‏تکلیف وضعیت ثبتی و اراضی و ساختمان‏های فاقد سند رسمی

برابر رای شماره 140460301147004358مورخ 1404/07/02 منضم به رای شماره 140460301147004357 مورخ 1404/7/2 هیات موضوع قانون تعیین تکلیف 
وضعیت ثبتی اراضی و ساختمان‏های فاقد سند رسمی مستقر در اداره ثبت اسناد و املاک زیبادشت تهران تصرفات مالکانه بلامعارض متقاضی خانم نرگس 
جان نثاری قمی فرزند ناصر به شماره ملی 1284590828 نسبت به شش دانگ یک قطعه باغ به مساحت 709/24 مترمربع در قسمتی از پلاک 1425 اصلی واقع 
در بخش 10 تهران حوزه ثبتی زیبادشت که به موجب سند رسمی از مالک رسمی به متقاضی انتقال یافته است و تصرفات متقاضی محرز گردیده است. لذا 
به استناد ماده 3 مذکور مراتب در دو نوبت به فاصله 15 روز آگهی می‏شود تا چنانچه شخص یا اشخاص اشخاص اعم از حقیقی یا حقوقی نسبت به موضوع 
صدور سند به نام متقاضی مذکور هر گونه اعتراضی دارند ظرف مهلت دو ماه از تاریخ انتشار اولین آگهی، به این اداره مراجعه و ضمن اعلام اعتراض و اخذ 
رسید ظرف مدت یک ماه از تاریخ تسلیم اعتراض، دادخواست خود را به دادگاه عمومی محل وقوع ملک تقدیم نموده و گواهی مربوطه را از دادگاه اخذ و به 

این اداره تحویل نماید در غیر این صورت پس از سپری شدن مهلت مقرر، سند مالکیت وفق مقررات صادر خواهد گردید.
محمدعلی ابراهیمی - سرپرست واحد ثبتی حوزه ثبت ملک زیبادشت تهرانتاریخ انتشار نوبت اول: 1404/8/5 تاریخ انتشار نوبت دوم: 1404/8/20       

سازمان ثبت و اسناد املاک کشور - حوزه ثبت ملک زیبادشت تهران

شناسه آگهی: 2044954

برابر آرا صادره هیات‌های موضوع قانون تعیین تکلیف وضعیت ثبتی اراضی و ساختمان‌های فاقد سند رسمی مستقر در واحد ثبتی منطقه غرب اصفهان تصرفات مالکانه و 
بلامعارض متقاضیان محرز گردیده است لذا مشخصات متقاضیان و املاک مورد تقاضا به شرح زیر به منظور اطلاع عموم در دو نوبت به فاصله 15 روز آگهی می‌شود در صورتی که 
اشخاص نسبت به صدور سند مالکیت متقاضیان اعتراضی داشته باشند می‌توانند از تاریخ انتشار اولین آگهی به مدت دو ماه اعتراض خود را به اداره ثبت اسناد و املاک تسلیم 
و پس از اخذ رسید ظرف مدت یک ماه از تاریخ تسلیم اعتراض دادخواست خود را به مرجع قضایی تقدیم نماید. ردیف 1- برابر رای شماره 14508 مورخ 1404/07/17 هیات چهارم 
مالکیت آقای سیدیحیی محمدی چیگوئی به شماره شناسنامه 581 کد ملی 6329685835 فرزند سیدمحمدعلی نسبت به سه دانگ مشاع از شش دانگ یک باب ساختمان به 
مساحت 150/80 مترمربع پلاک شماره 694 فرعی از 14 اصلی واقع در اصفهان بخش 14 حوزه ثبت ملک غرب اصفهان ثبت در دفتر املاک تایید و محرز گردیده است. ردیف 2- برابر 
رای شماره 14509 مورخ 1404/07/17 هیات چهارم مالکیت خانم آمنه محمدی چیگوئی به شماره شناسنامه 6 کد ملی 6329866430 فرزند ابوالحسن نسبت به سه دانگ مشاع از 
شش دانگ یک باب ساختمان به مساحت 150/80 مترمربع پلاک شماره 694 فرعی از 14 اصلی واقع در اصفهان بخش 14 حوزه ثبت ملک غرب اصفهان ثبت در دفتر املاک تایید و 

شهریاری - رئیس منطقه ثبت اسناد و املاک غرب اصفهانمحرز گردیده است. تاریخ انتشار نوبت اول: 1404/08/20 تاریخ انتشار نوبت دوم: 1404/9/5    

اداره کل ثبت اسناد و املاک استان اصفهان - اداره ثبت اسناد و املاک حوزه ثبت ملک غرب اصفهان
آگهی موضوع ماده 3 قانون و ماده 13 آئین‌نامه قانون تعیین تکلیف وضعیت ثبتی و اراضی و ساختمان‌های فاقد سند رسمی

نگرانی‏ها هر روز بیشتر می‏‏شود و وعده‏هایی که در رابطه با قیمت 
ارز داده شــده بود به جواب نرسیده. حتی دیدید که تعرفه‏های 
جدید نیز اعلام شــد کــه قیمت واردات را ۲۰ تــا ۴۰ درصد بالا 

می‏برد.«
کاکایی اظهــار کرد: »بازار واکنش‏هایی نشــان می‏دهد که 
قیمت‏ها را بیش از چیزی که انتظار داریم؛ افزایش خواهد داد. 
همچنان ابهامات زیادی نیز وجود دارد چراکه آمارهای درست و 
دقیقی نیز اعلام نمی‏شود. رفتارها چندان قابل اعتماد نیست 
و مشــخص نیست که این رشــد قیمت‏ها چقدر کشش خواهد 

داشت.« 
او در خصوص افزایش قیمت‏هایی که از ســوی کارخانه‏ها 
اعلام می‏‏شود نیز گفت: »قیمت کارخانه به قیمت ارز وابسته 
است. ارزی که بانک مرکزی قیمت‌گذاری می‏کند یا به گفته 
خودشان توافقی تعیین می‏‏شود و ارزی که به قول آقای فرزین 
تلگرامی است. اولًا مدت‌هاست که کمبود شدید ارز احساس 
می‏‏شــود و همین مســئله روی کاهش تولید که پیشتر اشاره 
کردم، اثر گذاشــته اســت. از طرفی کمبود برق، آب و گاز نیز 
بر تولید تاثیر گذاشته. هرچند بخشی از کمبودها سعی شده 
جبران شــود اما قادر به جبــران کمبود ارز نیســتند و به‌طور 
طبیعی واردات قطعات کاهش پیدا می‏کند. در واقعیت قیمت 
ارز و کاهش تخصیص‏ها باعث افزایش قیمت تمام‌شده تولید 
شده اســت. امروز هم خودروســازان طبق قانون اجازه دارند 
قیمت‏ها را بر اســاس محاسبات هزینه تولید، افزایش دهند. 
پیش از این ایران‌خودرو و سایپا هر یک سال یا یک سال و نیم 
قیمت محصولات خود را به‌روز می‏کردند اما امسال ایران‌خودرو 
و سایپا هم ســعی دارند به جمع سایر خودروسازان بپیوندند. 
باقــی خودروســازان به فاصله ســه‌ماهه و شــش‌ماهه قیمت 

محصولات خود را افزایش می‏دادند.«
کاکایــی به وعده‏های کلیدی دولت اشــاره کــرد و افزود: 
»وقتی ارز ۷۰ هزار تومانی موجود نیســت طبعاً بازار واکنش 
نشــان می‏دهد. عدد ۷۰ را با عدد ۱۰۵ مقایسه کنید. 105 
هــزار تومان یعنی ۵۰ درصد هزینه‏ای بیشــتر از ارز ۷۰ هزار 
تومــان. پس ما داریــم در مورد یک بــازه ۵۰ درصد اختلاف 
بــا هم صحبت می‏کنیــم. بنابراین برای محاســبه قیمت اگر 
مبنای شــما دلار ۷۰ هزار تومانی باشد یک عددی استخراج 
می‏‏شود و اگر دلار ۱۰۵ هزار تومانی باشد یک عدد متفاوت به 
دست می‏آید که دست‌کم ۵۰ درصد اختلاف خواهد داشت. 
واقعیت بازار نشــان می‏دهد اختلاف‏ها خیلی جدی شــده و 
خبرهایی هم به صورت پراکنده می‏شنویم که وضعیت خوبی 
را برای آینده تصویر نمی‏کند.  در دو ســه هفته گذشــته چند 
کالا مثل قیر را به تالار دوم بورس بردند. یعنی به صادرکننده 
اجــازه دادند دلار خــود را به جای ۷۰ هــزار تومان به قیمت 
۱۰۰ هزار تومان بفروشــد. این اقدام پیام دارد؛ اینکه قیمت 
تا کجا بالا می‏رود یا قابلیت بازگشــت دارد را نمی‏دانم؛ چون 
ادعا می‏‏شود بیش از ۷۰ میلیارد دلار در خارج از کشور مانده 
و برنگشــته و همچنین به استقبال صادرکنندگان از تالار دوم 
وابســته اســت. بنابراین نمی‏توان گفت دلار نزدیک به ۱۰۰ 
هزار تومان برای صنعت تامین می‏‏شــود یا ۸۵ هزار تومان. به 
هــر حال اعداد دقیق وجود نــدارد و حتی دولت هم تخمین 
دقیقی نمی‏تواند داشته باشد چون به واکنش صادرکنندگان 
بســتگی دارد. اما در حال حاضر به نظر می‏رسد که بازار این 
امید را فعلًا از دســت داده و داریم می‏بینیــم در همه بازارها 

قیمت‏ها در حال افزایش هستند.«

شرکت‏هایی که با نام خودروساز، رانت می‏گیرند �
کاکایی در پاســخ به اینکه اگر خودروسازان سودی از تولید 
نمی‏برند چرا تعداد خودروســازی مدام در حال افزایش است؟ 
گفت: »ابتدا باید در مورد واردات عرض کنم که واردکنندگان به 
شدت مثل قارچ در حال رشد هستند. اگر این مسئله را به تمام 
آنها ربط ندهیم دست‌کم می‏توانیم بگوییم اکثر آنها با دلالی از 
یک فرصت تاریخی اســتفاده می‏کنند. ارزی که قرار بود با نرخ 
۷۰ هزار تومان منتج به واردات محصول شــود، از طریق واردات 
خــودرو با نــرخ ۱۱۰، ۱۲۰ هزار تومان و حتی بیشــتر به مردم 

فروخته می‏شود.«
به‌خصــوص  اصلــی  »خودروســازهای  داد:  ادامــه  او 
ایران‌خودرو ســایپا رســماً زیــان می‏دهند و واقعاً مشــخص 
نیســت به کجا خواهند رســید. امروز ســایپا واقعاً در بحران 
اســت. آمارها نشان می‏دهد امســال تولید سایپا بیش از ۴۰ 
درصد افت کرده است. در خصوص مونتاژ کارها نیز در همین 
مدت شــش هفت ماه گذشــته تولید کاهــش قابل توجهی 
داشــته که به دلیــل عدم تخصیص و افزایش نرخ ارز اســت. 
اما موضوع مهم‏تر یکسری شرکت‏های خُرده‌پا هستند که در 
حقیقت به اســم تولیدکننده مجوز تولیــد می‏گیرند اما عملًا 
تولید نمی‏کنند. این تعداد رانــت دیگری را دنبال می‏کنند. 
این شــرکت‏ها اصلًا تولید نمی‏کننــد. در حقیقت واردکننده 
هســتند تا از تخفیفات ویژه بهره ببرند. در ۳۰ ســال گذشته 
بــا نام خودروســاز شــروع به کار کردنــد بعد ناگهــان ناپدید 
شــدند. با مجوز تولید خودرو، زمین ارزان می‏گیرند و با بازی 
با زمین ســودی که ربطی به تولید ندارد به دســت می‏آورند. 
یک فرصت‌طلبی کوتاه‌مدت انجــام می‏دهند. این‏ها ربطی 
به خودروســازی ندارنــد. ولی در مجموع صنعــت خودروی 
اصلی ما که ایران‌خودرو و سایپا و سه چهار غول دیگر هستند 
واقعــاً با چالــش روبه‌رو شــدند. حتی چالش فــروش. امروز 
خودروســازان با این حجم بدهی طبق ماده ۱۴۱ باید اعلام 
ورشکســتگی کنند اما چون فعلًا دولت هیچ برنامه‏ای ندارد 

برای این موضوع به همین منوال ادامه می‏دهند.«

قیمت بالا می‏رود، کیفیت نه �
در شــرایطی که بازار خودرو با نوسانات ارزی، کاهش قدرت 
خرید مردم و افت کیفیت مواجه است، انتظار می‏رود نهادهای 
نظارتی با جدیت بیشــتری به موضوع ورود کنند و سازوکارهای 
موثــری برای کنترل قیمت، ارتقای کیفیــت و تقویت رقابت در 
صنعت خــودرو طراحی شــود. توقف افزایش قیمــت، اگرچه 
اقدامی فوری و ضروری است، اما کافی نیست؛ اصلاح ساختار 
انحصاری و بازنگری در سیاســت‏های قیمت‏گذاری، گام‏هایی 

اساسی برای بازگرداندن تعادل به بازار خودرو خواهد بود.
اینکــه خودروســازان داخلــی در زمــان افزایش نــرخ ارز، 
بلافاصلــه قیمت محصولات خــود را بالا می‏برند، امــا در زمان 
مطالبه پاسخگویی یا ارتقای کیفیت، صنعت را »ملی« و نیازمند 
حمایت معرفی می‏کنند، تناقضی آشکار در منطق اقتصادی و 
سیاست‏گذاری صنعتی کشور اســت. اگر صنعت خودرو واقعاً 
ملی است، نباید این‏چنین به نوسانات ارزی وابسته باشد، چراکه 
یک صنعت ملی باید بر پایه توان داخلی، زنجیره تامین بومی و 
اســتقلال فناورانه شکل گرفته باشد، نه بر پایه واردات قطعات و 

نوسان نرخ دلار.
این وابستگی مزمن به ارز، نشان می‏دهد که صنعت خودرو 
در ایران نه‏تنها به بلوغ نرسیده، بلکه همچنان درگیر ساختاری 
ناکارآمد و غیررقابتی اســت. در چنین شــرایطی، حمایت‏های 
بی‏قید و شرط دولت نه‏تنها کمکی به اصلاح ساختار نمی‏کند، 
بلکه به تداوم انحصار، کاهش انگیزه برای نوآوری و بی‏توجهی به 

حقوق مصرف‏کننده دامن می‏زند.
در شــرایطی که بازار خودرو در رکود به‏سر می‏برد و تقاضای 
مصرف‏کننده به‏دلیل کاهش قدرت خرید و بی‏اعتمادی نسبت 
به کیفیت محصولات افت کرده، چنین سیاســت‏هایی یک اثر 
کاذب دارد. در ایــن مقطــع، آنچه صنعت خودرو نیــاز دارد، نه 
افزایش قیمت، بلکــه بازنگری در راهبردهای جذب مشــتری 
است از جمله ارتقای کیفیت ساخت، افزایش آپشن‏های ایمنی 
و رفاهی، بهبود خدمات پس از فروش و شفاف‏ســازی در فرآیند 

قیمت‏گذاری.
ادامه مســیر فعلی، تنها به تعمیق شکاف میان تولیدکننده 
و مصرف‏کننــده منجر خواهد شــد. اگر خودروســازان به‏جای 
رقابت بر ســر کیفیت، رقابت بر ســر قیمت‏گــذاری را در پیش 
بگیرنــد، نتیجه آن چیــزی جز بی‏اعتمــادی عمومی، کاهش 

فروش و تضعیف برندهای داخلی نخواهد بود. در چنین فضایی، 
سیاست‏گذار نیز باید نقش فعال‏تری ایفا کند؛ نه با حمایت‏های 
بی‏قید و شرط، بلکه با تنظیم‏گری هوشمندانه، آزادسازی واردات 

و الزام به ارتقای استانداردهای تولید.
بازار خودروی ایران، بیش از هر زمان دیگری نیازمند بازتعریف 
ساختاری است. بازاری که در آن قیمت، تابعی از کیفیت باشد، 
نه انحصار. تنها در چنین شرایطی است که می‏توان به خروج از 
رکود، افزایش رضایت مشتری و شکل‏گیری یک صنعت رقابتی 

و پایدار امیدوار بود.
از همین رو، بازنگری در سیاســت‏های کلان صنعت خودرو 
ضرورتی انکارناپذیر است. دولت باید به‏جای تداوم حمایت‏های 
غیرهدفمند، مسیر رقابت را هموار کند. یکی از مهم‏ترین گام‏ها 
در این مسیر، آزادســازی کامل واردات خودرو بدون قید و شرط 
است. تنها در یک بازار رقابتی و شفاف است که کیفیت، قیمت، 
خدمات و نوآوری معنا پیدا می‏کند و تولیدکننده داخلی ناگزیر به 

ارتقا و پاسخگویی می‏شود.
 تجربه چنــد دهه حمایت از صنعت خودرو در ایران نشــان 
داده کــه حمایت صرف، بدون الزام بــه بهره‏وری، رقابت‏پذیری 
و پاســخگویی، نه‏تنها منجر به پیشرفت نشده، بلکه فاصله این 
صنعت را با اســتانداردهای جهانی بیشــتر کرده است. امروز، 
مصرف‏کننده ایرانی در غیاب انتخاب‏های واقعی، ناچار به خرید 
محصولاتی است که نه از نظر کیفیت رضایت‏بخش‏اند و نه از نظر 
قیمت منصفانه. بنابراین اگر هدف از حمایت، توسعه صنعتی و 
ارتقای رفاه عمومی اســت، باید ابزارهای آن نیز بازتعریف شود. 
حمایت واقعی، به معنای ایجاد فضای رقابتی، تسهیل واردات، 
ارتقای فناوری و شفاف‏ســازی ســاختار هزینه‏هاست نه بستن 
درهای بــازار و تحمیل هزینه ناکارآمدی به مردم. تنها در چنین 
شــرایطی اســت که می‏توان به صنعتی ملی، رقابتــی و پایدار 
امیدوار بود. حال با توجه به اینکه وزارت صنعت، معدن و تجارت 
به عنوان متولی صنعت تاکنون نتوانسته تغییری مطابق با نیاز 
مخاطبــان در ارتقای کیفیت خودرو ایجاد کند؛ دســتگاه‏های 
نظارتی باید در این بخش فعال شوند و حداقل مانع از اقدامات 
یکجانبه ایران‌خودرو و سایر خودروسازان در افزایش قیمت‏های 
بدون دلیل شــوند. یکی از اشــتباهات بزرگ اخیر در واکنش به 
مطالبه ایران‌خودرو واگذاری ارزیابی قیمت خودرو به ســازمان 

حمایت به جای شورای رقابت بود.

پژوهشگر حقوق بین‌الملل
رضا مهدیان

علیمردان عظیمی 
مدیرعامل سابق 

ایران‏خودرو:   
وقتی ما قیمت‏ها را ۱۸ 
درصد در سال افزایش 

می‏دادیم، اعتراض 
همه بلند می‏شد اما 

امروز که قیمت خودرو 
۵۲ درصد نسبت به 
ابتدای سال افزایش 

پیدا کرده، کسی 
اعتراض نمی‏کند. از 

نمایندگان مجلس 
بپرسید چرا درباره 
رشد ۵۲ درصدی 
قیمت‌ها، صحبتی 

نمی‏شود


